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1.

UvoD

Mesto Brezno je okrem administrativneho, hospodarskeho a kultirno-spolo&enského centra regionu
Horehronie aj centrom pre cyklistov, ktory sem prichadzaju az zo 4 stran. V ramci Brezna sa spajaju
hlavné cyklistické smery z Nizkych Tatier z Cierneho Balogu zo Zbojskej & zo smeru od Banskej Bystrice.
Jednotlivy cyklisti vchadzaju do mesta po cykloturistickych trasach, ktoré su vo vacsine znacené po
cestnych komunikaciach, nakolko mesto Brezno nema v su€asnosti realizovanu Zziadnu cyklisticku
infradtrukturu. Aby sa prichadzajuci cyklisti bezpene a plynule dostali na hlavné centralne body v meste
Brezno (ako sU napr. Namestie Gen. Stefanika, Vlakova stanica..) je nutné realizovat rozne cyklistické

opatrenia. Hlavnym z nich je vystavba cyklistickych komunikacii.

Hlavnhym cielom tejto technickej studie je:
- zdokumentovanie stu¢asného stavu cyklistickej infrastruktiry v meste Brezno,

opatreniami (situacie, prie€ne rezy, Sirkové usporiadanie),
rozélenenie navrhu na logicky ucelené €asti s moznost'ou etapizacie vystavby,
- cenovy odhad diela rozdeleny na jednotlivé etapy (podl'a bodu vyssie).

navrh novej cyklistickej infrastruktary v rozsahu technickej studie s typovo/technickymi

Pouzita literatura:

1. TP 085 Navrhovanie cyklistickej infrastruktury.

2. Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenskej republike.

3. Generel nemotorovej dopravy v meste Banska Bystrica.

4. Uzemny generel Brezno.

Pouzité webové lokality:

1. www.wikipedia.org.
2. www.brezno.sk
3. http://sck-dumbier.webnode.sk
4, WWW.googIemaps.com
5. www.openstreetmap.org
Pouzité skratky
CSD Celonarodné séitanie dopravy
EU Eurdpska Unia
RPDI Roc¢na priemerna denna intenzita
SSC Slovenska sprava ciest
STN Slovenska technicka norma
TP Technicky predpis
P+R Park and Ride
MTB Mountain bike (horska cyklistika)
POM Pravy ochranny mur
LOM Lavy ochranny mar
POH Prava ochranna hradza
LOH L’ava ochranna hradza
ORL Qdlucovac ropnych latok
ODI ZzH Okresné riaditel'stvo policajného zboru
SVP Slovensky vodohospodarsky podnik
VHD Verejna hromadna doprava
ZSR Zeleznice Slovenskej republiky
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2. ZAKLADNE POZITIVA CYKLISTICKEJ DOPRAVY

Hlavné dovody na podporu cyklistickej dopravy a cykloturistiky mozno rozdelit do 4 skupin:

1. EKONOMICKE
Neustaly narast cien pohonnych hmét a cien cestovného, stale CastejSie dopravné kongescie a z toho
prameniace Casové straty pri preprave autom ¢i verejnou osobnou dopravou &oraz viac zvyraziuju
prednosti cyklistickej dopravy. Realne sa prejavia tam, kde su podmienky na jej bezpecné vyuZivanie. Zo
vSetkych jazd automobilom je az 30% kratSich ako 3 km. Bicykel pritom mézZe byt v meste do vzdialenosti
5 km rychlejsi ako automobil.
Okrem uzivatelov je cyklodoprava ekonomickou volbou aj pre Stat, regiony €i mesta a obce. Rozvoj
cykloinfrastruktury nie je mozZny bez investovania verejnych zdrojov, zaroveh vSak predstavuje alternativu
v postupnej redukcii individualnej automobilovej dopravy s dlhodobym ciefom znizovania poctu
parkovacich pléch pre motorovu dopravu.
Uplne iné ekonomické dévody hovoria v prospech rozvoja cykloturistiky. T4 rozsiruje moznosti poznavania
krajiny a travenia dovolenky na Slovensku, €o je prilezitost pre rozvoj sluzieb a rast zamestnanosti najma
vo vidieckych oblastiach, prevazne v malych a strednych podnikoch. Cykloturistika uz aj v susednej Ceskej
republike tvori vyznamny podiel na cestovnom ruchu a je prinosom pre ekonomiku Statu, samosprav i
podnikatelov. Zaroveni ponuka alternativu v podobe udrzatelného rozvoja cestovného ruchu a
zabezpeduje pracovné miesta v réznych oblastiach sluzieb suvisiacich s bicyklovanim.

2. EKOLOGICKE
Bicykel je dopravnym prostriedkom, ktory neprodukuje Ziadne Skodlivé emisie do ovzdu$ia. Jeho
prevadzku tiez sprevadza podstatne mensi hluk a vibracie v porovnani s motorovou dopravou. PouZivanie
bicykla si nevyzaduje spotrebu Ziadnej energie (s vynimkou tej ludskej) a prispieva tak hned k dvom cielom
EK: znizovat zavislost na fosilnych palivach a znizovat emisie sklenikovych plynov.

3. ZDRAVOTNE

V jednotlivych krajinach EU od 30 do 80% dospelej populdcie trpi nadvahou (BMI viac ako 25). Coraz
vaznejsi je problém detskej obezity, ked cca 20% deti trpi nadvahou a z nich tretina je obézna. Pritom
prave bicyklovanie je odporu¢ané ako vyborny preventivny prostriedok, ktory vedie k 50%-nému znizeniu
rizika srdcovo-cievnych ochoreni, k 50%-nému zniZeniu rizika ochorenia na diabetes mellitus Il. typu
(cukrovky), k 50%-nému zniZeniu rizika vzniku obezity a k 30%-nému zniZeniu rizika vysokého krvného
tlaku. Staci len 30 minut rychlejSej chédze alebo jazdy na bicykli po vacSinu dni v tyzdni. Exhalaty z
dopravy v sidelnych utvaroch su povazované za hlavnu pri€inu porich dychového aparatu a preto
zastavenie rastu automobilizacie v mestach priaznivo ovplyvni zdravie obyvatelov.

4. SOCIALNE
Bicykel je vhodnym a dostupnym dopravnym prostriedkom pre v8etky socialne vrstvy a zaroven vedie k
samostatnosti a podporuje nezavislost' deti a mladych ludi. Pri navSteve mesta s klimou priatel'skou vocCi
cyklistom a s vacsim poctom cyklistov v uliciach sa neda nevSimnut’ si, ako tento fenomén pozitivne vplyva
na spolo¢enstvo a na kvalitu Zivota. Bicyklovanie totiz dava priestor vacsej socializacii a bliz§im kontaktom
medzi ludmi.

Prinosy rozvoja cyklistickej dopravy je mozno rozdelit’ do tychto 4 skupin:

1. ZlepsSenie mobility

Coraz rychlej$i a intenzivnejsi spdsob Zivota v mestach sprevadzaju rastice naroky na mobilitu.
Problémom vacsiny miest je, ze su v Coraz vacsej miere uspokojované individualnou automobilovou
dopravou. To zakonite vedie ku kongesciam a k volaniu po budovani novych ciest. EfektivnejSou — a
navyse trvalo udrzatelnou — cestou rozvoja mestskej mobility je podpora rozvoja cyklistickej dopravy pri
suCasnej podpore verejnej osobnej dopravy. Je potrebné vytvorit také podmienky, aby bol bicykel
pouzitelny bez obmedzeni ako plnohodnotny dopravny prostriedok pri ceste do zamestnania a $kél, za
nakupmi, sluzbami ¢€i volno€asovymi aktivitami. V mestach, ktoré sa touto cestou vydali, ziskali casom
cyklisti (zvySenie bezpecnosti) i motoristi (menej aut = menej kongescii). NavySe nepotrebuju budovat a
udrziavat viac ciest pre pribudajuce auta.
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2. ZlepS$enie zdravia populacie

V sU&asnosti vedie sedavy spdsob travenia pracovného a volného éasu 40 az 60 % obyvatelov EU, &o
predstavuje zvySené riziko vzniku nadmernej telesnej hmotnosti a je aj jednym z rizikovych faktorov
srdcovo-cievnych ochoreni. V sulade s usmerfiujucimi dokumentmi Svetovej zdravotnickej organizacie
Eurdpska unia a jej Clenské Staty odporucaju minimalne 60 minut fyzickej aktivity miernej intenzity denne
v pripade deti a mladych [udi a minimalne 30 minut fyzickej aktivity miernej intenzity denne v pripade
dospelych, vratane seniorov. Prave na to je idealne napr. dochadzanie do prace &i do Skoly peSo alebo na
bicykli. Prinosom bude v dlhodobom horizonte zdravsia populacia a nizSie vydavky na zdravotnictvo.,

3. Ochrana zivotného prostredia

RozsSirené pouzivanie bicykla ako prostriedku prepravy pomaha obmedzovat negativny vplyv
automobilovej dopravy, najma hluk, emisie plynov a prachovych €astic. Vyznamné zlepSenie infrastruktury
pripadne dalSich podmienok na cyklodopravu méze vyrazne zvysit popularitu tohto spésobu prepravy a
viest’ Cast’ obyvatelov k obmedzeniu pouzZivania motorovej dopravy pri kazdodennej preprave najma na
kratke vzdialenosti v mestach. To vytvara predpoklady na znizovanie podielu plochy uréenej pre
automobilovu dopravu (dynamicku i staticku) na celkovom verejnom priestore v prospech ekologickej
nemotorovej dopravy a zelene.

4. Rozvoj cestovného ruchu

Rozvoj cykloturistiky predstavuje jednu z vyznamnych prileZitosti udrzatelného rozvoja cestovného ruchu.
Obzvlast v centre Horehronia, ktoré vynika velkou rozmanitostou krajiny a pestrou paletou scenérii
skoncentrovanou na pomerne malom uzemi.

Systematicka podpora rozvoja cyklistickej dopravy mdze urobit’ tuto destinaciu pre €oraz pocetnejSiu
cielovu skupinu ludi preferujucu aktivne travenie dovolenky atraktivnu. Cyklistickd doprava pritom
nezatazuje prirodné prostredie &i frekventované turistické ciele hlukom a exhalatmi. NavySe zaujem
cyklistov nie je natolko koncentrovany v hlavnej turistickej sezéne, a tak ponuka jestvujucim turistickym
destinaciam Sancu zabezpe it si lepSie vyuZitie kapacit aj v jarnych Ci jesennych mesiacoch (zimnym
strediskam samozrejme aj v lete).

Jednotlivé body su opisané v dokumente Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v
Slovenskej republike.
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3. TYPY VEDENIA CYKLISTOV V MESTE

Cyklistov je mozné viest z hladiska navrhovania cyklistickej infrastruktury a sucasne platnej legislativy (k
1.1.2018) v dopravnom priestore nasledovne:
1. samostatnou cyklistickou cesti¢kou,

e Samostatna nemotoristicka
komunikacia uréena pre cyklistov,
oddelena od inych druhov dopravy.
e Min. Sirka 1,25m (s vylucenim
korculiarov). Optimalna Sirka 1,5m.
e Oddelenie od ostatnej dopravy je
pomocou zeleného pasu, alebo
obrubnika. ‘
e Oddelenie od chodcov je pomocou
pasu dlazby pre nevidiacich. -
° Pre Oznaéenie sa pouiiva Znaéka Jazdny pruh pre cyklistov Jazdny pruh pre cyklistov
C8, resp. C13 (v pripade ak sa po
strane nachadza chodnik pre chodcov.

D D

2. samostatnym cyklistickym pruhom,

L)
ai

-

I] Deliaci pruzok V2a resp. V1a (0.125m)

Cast cyklistického pasu uréena pre

jeden cyklisticky prud.

e Min. Sirka 1,25m. Optimalna Sirka
1,5m.

o Je nutné dodrziavat bezpecny odstup
od prekazok a parkovania (podla typu Jazdny pruh pre automobily Jazdny pruh pre cykistov
parkovania)

e Pre oznacenie sa pouziva znacka C24

il

3. Cyklokoridorom (koridor pre cyklistov)

ﬂ Vodiaci prizok V4 (0.25 m)

f1upoyo
f1upoyo
N1upoyo

|4

w0
wezo- b
woo'h
weLo
w oS0, dmso Auisougadzeg
9509 €4 NLS )
ejpod BYIIG

o Vyznacenie
idealnej stopy pre cyklistov v jazdnom pruhu.
e Vyznacuje sa prislusnym, dopravnym znacenim.
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e Priestor cyklokoridoru mézu vyuzivat’ aj ostatni u€astnici cestnej premavky, pokial ho prave
nevyuzivaju cyklisti.
¢ Na cyklokoridore je zakazané parkovat.

Cyklokoridor sa navrhuje:
v miestach nehodovych usekov,
medzi dvoma CYK,
v jednosmernych komunikaciach,
v zUzenych cestnych priestoroch,
na cyklotrasach stanovenych v izemnom plane vedenych po komunikaciach.

Cyklokoridor sa nenavrhuje:

o v mieste, kde je subezne CYK (do 10,00 m od planovaného cyklokoridoru),
. na chodnikoch pre chodcov,

o v miestach kde nie je predpoklad jazdy cyklistov,

o na cyklistickych cestickach.

4. Spoloénou cesti¢kou pre chodcov a cyklistov.

o PK po ktorej sa mézu spolo€ne pohybovat’ chodci
Evlj cykilisti.
o Sirka spolo¢nej cesti¢ky pre chodcov a cyklistov,

resp. moznost jej pouZitia je podmienena urcitou
intenzitou ucastnikov.

ie chodcov a cykli
varovného pasu §. 0.40 m v zmysle [T1]

e

Jazdny pruh pre cyklistov chodnik pre chodcov

Kazdy spbsob vedenia cyklistov ma svoje pozitiva aj negativa. Vyber spravneho typu zavisi do mnozstva
faktorov. Medzi zakladné je mozné stanovit:

. Priestorové moznosti
. Intenzita cyklistov, vozidiel alebo chodcov
o Sklonové pomery

Jednotlivé prvky pre navrhovanie cyklistickych komunikacii su opisané v TP 085.

Strana 8 z 48



4. OPIS DOTKNUTEHO UZEMIA

e Mesto sa nachddza na brehoch Hrona v Breznianskej A — i ¥
kotline, na pomedzi Nizkych Tatier a Veporskych vrchov. ey pranii ‘ pop,ﬁ OL..
teianshe | / { * Spik
e ) 'v/l L—\ P
e V sucasnosti je Brezno administrativnym a kulturno- g \
spolo¢enskym centrom okresu a regionu Horehronie. Po ?Eﬁm OMEINO  Revies me
utime  strojarenskej  vyroby  najvyraznejdi  pohyb | Bystrica Vi)
zaznamenala podnikatelska sféra v oblasti obchodu a *Yaeien— .  Rimevaks/ —
sluzieb. Brezno je sidlom 6smych penaznych ustavov, .‘L); \ O s°b°'°_,,,{
rozrasta sa siet hotelovo-reStauracnych zariadeni. Postupne .}’ el \
,
sa stava hodnotnym nastupnym centrom do okolitych © :

stredisk cestovného ruchu Nizkych Tatier a Slovenského Rudohorla

o Cez Brezno preteka rieka Hron, druha najdlhSia rieka na Slovensku. Pri Bujakove sa sprava vlieva
Zubra, dalej opat sprava Jezova a v Zadnych Halnach Rohozna zfava a Vagnar sprava.

e V Prednych Halnach nasledne usti pravostranny DrakSiar, v meste lavostranné Brezenec a
Drabsko a tiez pravostranné Luzné.

o Mestské Casti: Brezno mesto, Mazornikovo, Bujakovo, Predné Halny, Zadné Halny, Rohozna,
Podkorenova.

e Mestom prechadza Zelezniéna trat Banska Bystrica — Cervena Skala (&. 172). Je jednokolajna
neelektrifikovana zelezni¢na trat na Slovensku, ktora spaja Bansku Bystricu a Cervenu Skalu. Je
sucastou prepojenia Zvolen — Banska Bystrica — Margecany — KoSice.

¢ V meste zacina zelezni¢na trat Brezno — Jesenskeé (v cestovnom poriadku pre verejnost oznacena
ako zelezni¢na trat Cislo 174). Trat je jednokolajna neelektrifikovana.

e V plane je vystavba obchvatu mesta, prva etapa vedie od zapadného konca mesta v smere z
Banskej Bystrice po Baldovsky most (uz realizovana). Druha etapa povedie dalej smerom na
Tisovsku cestu. Obchvat by mal koncit vo vychodnej ¢asti v Zadnych Halnach.

e Mesto Brezno je typickym prikladom mesta s prioritou na automobilovi dopravu. Je tomu
prispbsobena siet hlavnych a vedfajSich cestnych komunikacii. Je to dané predovSetkym
vyznamom mesta v ramci regionu i Slovenskej republiky, a jeho situovanim v kotline v izkom udoli
rieky Hron a nakoniec i samotnym funkénym ¢lenenim.

o Mestom prechadza cesta |. triedy €.66 (Slovenska Route 66), dalej cesta I. triedy €.72 (smer
Tisovec) a cesta ll. triedy €.529 (smer Hrifiova). Cesty prechadzaju v tesnej vzdialenosti od centra
mesta a na mnohych miestach vytvaraju neprekonatelnu bariéru. Sustreduje sa na nich nielen
doprava tranzitna, ale zaroven i doprava ciefova a vnutromestska. SkutoCnost, Ze automobil je
dnes pre vacsinu obyvatelov mesta stale eSte najvhodnejSou vofbou pri vybere najrychlejSieho
dopravného prostriedku znamena, Ze je mozné na tychto komunikaciach zaznamenat intenzity
zrovnatelné s intenzitami vo velkych mestach. To so sebou prindSa nielen znizenu uroven kvality
premavky, ale i vyrazné zhor3enie kvality mestského prostredia. V pripade nerealizovania
sekundarnych opatreni (P+R, cyklistické cesticky, emisné zodny...) sa situacia podla platnych
prognoz bude zhorSovat.

Na nasledujucom obrazku sa nachadzaju zakreslené hlavné dopravné komunikacie:
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Na komunikaciach sa nachadza doprava v hodnotach do 11000 voz/24h. V nasledujucom obrazku sa

nachadza namerana intenzita na jednotlivych usekoch v roku 2015. V tabufke pod obrazkom sa nachadza
pocet cyklistov na danej komunikacii za roky 2010 a 2015 podfa scitacich usekov.
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Navrh cyklistickej infrastruktiry v meste Brezno /TS/

/

usek pocet vozidiel 2015 pocet cyklistov 2010 pocet cyklistov 2015 rozdiel
voz/24h v prof. Kom cykl/24h v prof. kom cykl/24h v prof. kom cykl/24h v prof. kom
90941 10727 24 65 41
90942 6569 25 110 85
92061 5806 24 115 91
91681 5134 14 126 112
91682 10650 57 190 133
95601 7028 43 85 42

Z vysledkov CSD vidno vyrazny narast cyklistov na vSetkych sledovanych komunikaciach.
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Navrh cyklistickej infrastruktiry v meste Brezno /TS/

e Vramci mesta dochadza k vyraznému poklesu obyvatelov. Za 10 rokov je pokles o 1000
obyvatelov. V nasledujucom obrazku je znazorneny pokles. Predpokladanym dévodom je okrem
min. pracovnych prileZitosti aj kvalita Zivota.

o Rozvojom turistického ruchu je predpoklad zastavenia tohto poklesu. K rozvoju patri aj vystavba
cyklistickych komunikacii a tym zvySeny priliv cyklistov.

23000
-

22500

22000

= \

21000 T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T T 1
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a O O O 6O O 0O O O O O O O O O O O O o o o o o o
— Hd Hd Hd Hd dHd NN NN NN~ SN~~~

e V okoli mesta Brezno sa nachadza niekofko vyznamnych turistickych oblasti.
o Na severe su to Nizke Tatry a s nimi spojena Certovica &i Tale.
o Na Vychode sa nachadza lokalita Zbojska a Muranska Planina.
o Na juhu Cierny Balog a s nim spojena Zelezni¢ka a skanzen Vydrovo.
Brezno sa tak stalo krizovatkou turistickych oblasti. Na nasledujucom obrazku sa nachadzaju
dotknuté turistické uzemia, ktoré su hlavnym taziskom cykloturistickej dopravy v meste.
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5. SUCASNY STAV CYKLISTICKEJ DOPRAVY V MESTE A BLIiZKOM
OKOLI

V okoli mesta sa nachadza niekolko znaCkovanych cyklotras ktoré priamo vstupuju do mesta (zdroj
OpenStreetMap):

Svoradova polianka

;.
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Medzi najdélezitejSie mézeme zaradit’

Trasa €. 2554 (ZELENA STUHA HOREHRONIA - MTB rekrea - modra - 90,5 km).

Vedenie trasy:

Telgart —Sumiac —Nova Ma$a —Pohorelskad Masa —Pohoreld —Helpa —Zavadka nad Hronom —
Polomka —Bacuch —Malozelenska dolina —Velkozelenska dolina —Lefiu§ska dolina —Berusska kysla
—Hudcova —Bravacovo —Velka Lieskova —Bujakovo —JeZova dolina —Repcula —dolina Vagnar —sedlo
Vagnar —sedlo Diel —Breznianska Skalka —Horné Lazy —Sucha dolina —Bystrianska jaskyna —Bystra
—Tale

Trasa €. 5571 (BREZNIANSKY CYKLOOKRUH — MTB rekrea - zelena — 46 km)

Vedenie trasy:

Brezno(Mazornikovo —pri tenisovych kurtoch) —Brezno (Luéky) —Brezno (Vrch dolinka) —Cierny
Balog (Ungrovo) —Cierny Balog (Koreriova) —Cierny Balog (Kabatova) -Cierny Balog (stanica CHZ) -Cierny
Balog (Vydrovska dolina) -Cierny Balog (Pohnila) -Cierny Balog (&ast Stary Kram) —Hronec (Svaty Jan
35) —Hronec (namestie) —Hronec (chata Bernardin) —Chvatimech (Zelezni¢na stanica) —Valaska
(Bukovinka) —Brezno (namestie)

Z Brezna vychadzajuca 46 km trasa ponuka mnoho peknych vyhladov na Nizke Tatry a Veporske vrchy.
Vedie cez Korefovy, liku s mnozstvom pdvodnych obydli, malych drevenic ,izbigiek*, do Cierneho
Balogu, popri Ciernohronskej Zeleznici cez Lesnicky skanzen. Hrong&ianskou dolinou vedie opat popri
zeleznici do hutnickej obce Hronec s prvym liatinovym mostom v Uhorsku.

Trasa ¢. 2569 (CIERNOHRONSKA — MTB rekrea - modra - 47,5 km)

Vedenie trasy:

Brezno (namestie) —Mazonikovo (sidlisko) —Vrch dolinka —Cutova dolina (tunel) —Novy Kram (zel.
most CHZ) —Stary Kram —C. Balog (Pred Sitarkou) —Cierny Balog (CHZ) —Dobro¢ —Cierna dolina
(razcestie) —Pod Palenicou —Rakytovo (razcestie) —Kysuca (Uhliarka) —Sedmak (ran¢) —Sedmak (
razcestie) —Tlsty javor —Obrubovanec —Zakluky —Dankova —Medvedovo

47,5 km trasa vedie z historického centra Brezna, popri rieke Cierny Hron cez maly Cierny Balog, mifiajuc
Ciernohronsku Zeleznicku. Dolinou Paleniéné vedie okolo opustenych usadlosti zo zoznamu narodnych
kultirnych pamiatok v Casti Kysuca, dalej pokraCuju cez Sedmak popri rodinnej farme Marekov dvor,
odkial sa ponuka vyhlad na Klenovsky Vepor, Polanu, Nizke aj Vysoké Tatry.

Trasa ¢. 2570 (SEDLO BUDA - KRATKE - BUJAKOVO — MTB rekrea - modra — 41,5 km)

Vedenie trasy:

sedlo Burda —Kucelach —Kopacno -chata Zbojska —Zbojska strelnica -sedlo Zbojska —sedlo Diel —sedlo
Chlipavica —Kratke (chaty) —Zadné Kratke —Michalova Brest —Michalova (namestie) —Michalova (Hrable)
—Pod Dovalkou -Brezinky —Rohozna (kemping) —Rohozna (Hlinik) —Rohozna (Zel. Stanica) —Valachovo —
Kozlovo —Bujakovo

41,5 km dlha trasa vedie od Pohronskej Polhory cez sedlo Zbojska s dobovym, tradi€énym salaSom, popri
trase ,Zbojnickej strely” az do sedla Chlipavica s Gazdovskym dvorom. Trasa krizuje ozubnicovu
Zelezni¢nu trat’ s najvacsim stupanim az 50 %o a poskytuje vyhlad na ¢ast Muranskej planiny.

Trasa ¢é. 8602 (BREZNO — STIAVNICKA — MTB rekrea - zlta — 8,5 km)

Vedenie trasy:

Brezno (namestie) —Lazna dolina (ov&in) —Horné lazy —Suché dolina —Stara Valaska —Stiavnicka (kravin)
8,5 km cyklotrasa za€ina na namesti Brezna s dominantnou mestskou zvonicou, rimskokatolickym
kostolom a Horehronskym muzeom. Po prehliadke historického centra mesta sa po trase na Stiavnicku
ponuka stretnutie s prirodou a Starou Valaskou.

Trasa €. 8515 (BREZNO - BUJAKOVO - cestna - zIta — 3 km)
Trasa ¢.8598 (Brezno — Srdie¢ko - MTB rekrea — zlta — 33,5 km)

Vedenie trasy:
Brezno —Rury -sedlo Diel -sedlo Vagnar / kaplnka -Mlynna dolina —Hviezda -motel Tale -Bystra dolina —

TrangoSka —Srdiecko
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Opis tras je detailne popisany na strankach cykloklubu Dumbier.

V meste Brezno bol uskuto€neny terénny prieskum zamerany na cyklisticki dopravu.

Cielfom terénneho prieskumu bolo ziskanie informacii o kazdodennom pohybe cyklistov, ich smerovanie,
ziskanie zakladnych informacii o stavebnotechnickom stave komunikacii vhodnych pre pohyb cyklistov,
zmapovanie problémovych javov a koliznych bodov, zistenie nedostatkov a problémov v oblasti
organizacie dopravy a dopravného znacenia, vyhotovenie fotodokumentacie, skreslenie tras vyuzivanych
v suCasnosti cyklistami.

Z terénneho prieskumu je mozné stanovit:

V meste nie je doposial realizovana ani jedna mestska cyklisticka trasa.

V nezastavanej ¢asti mesta a v jeho okoli su vyznacené rekreacné cyklistické trasy. Do mesta tieto
trasy vo vacsine vstupuju po hlavnych komunikaciach spolu s vozidlami.

V meste Brezno je mozné rozdelit existujucich cyklistov na nasledujuce skupiny:

o Skuseni (a odvazni) cyklisti
pouZzivajuci pre pohyb na bicykli hlavné mestské komunikacie ako aj cesty I. Il. 1ll. triedy
s vysokou automobilovou dopravou.

o Menej skuseni (odvazni) cyklisti vyuzivajuci pre pohyb na bicykli zvacSa mene;j
frekventované komunikacie a chodniky pre chodcov. Vyhybaju sa krizovatkam, na
problematickych usekoch z bicykla zvacSa zosadnu. Tito cyklisti tvoria hlavnu skupinu
vV meste.

o Byvali cyklisti
Obyvatelia ktory volakedy po meste jazdili, no s narastom motorovej dopravy v meste a
neohladuplnosti vodi¢ov uz nejazdia.

o Deti a mladez.

VyuZiva bicykel na Sportovorekreacné vyuzitie volného €asu v okoli svojej obytnej zony v
ktorej ziju. Na jazdu po meste — mimo obytnej zény vyziva bicykel len v doprovode svojich
rodiCov, resp. inych dospelych osdb.

o Cykloturisti, alebo rekreacni cyklisti.

Bicykel vyuZivaju len pre pohyb v prirode a pohybu po meste sa vzhladom na existujuce
nepriaznivé podmienky vyhybaju.
Neopodstatnené a nevhodné dopravné znalenie na niektorych mestskych komunikaciach
neumozfiuje vjazd resp. prejazd cyklistom.
Povrch na okraji miestnych komunikacii neumozriuje bezpecnu jazdu cyklistom (vymole, dazdové
vpusty ,neocistena krajnica).
Na chodnikoch pre chodcov, ktoré by pri svojej Sirke umoziovali spoloCny pohyb chodcov
a cyklistov nie je vyznagena moznost ich pouzivat aj cyklistami.
Prejazd naprie¢ komunikaciami komplikuju vysoké obrubniky.
Na miestach pri mestskych ale aj komer¢nych instituciach nie su vybudované odkladacie priestory
pre bicykle.
V meste sa nenachadza Ziaden mobiliar pre cyklistov ( informécie pre cyklistov, cyklopumpy...)

Ak chceme aby obyvatelia zacali aktivne vyuzivat bicykel a aby sa tak stalo v masovom meradle, musime
v meste vytvorit’ ploSnu siet’ cyklistickych komunikacii, ktord musi splhat’ pozZiadavku na bezpecénost.
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6. NAVRH CYKLISTICKEJ INFRASTRUKTURY

Zakladnom pre navrh cyklistickej infrastruktury je prepojit mesto so vstupnymi bodmi na jeho hraniciach.
Tieto body rozdelujeme na hlavné body:

1. Al —smer od Podbrezovej

Vstupné miesto sa nachadza na hranici katastra medzi Breznom a Valasskou

2. A2 — smer od Cierneho Balogu

Vstupné miesto sa nachadza v mieste napojenia ulice Polna

3. A3 —smer od Tisovca (Zbojskej)

Vstupné miesto sa nachadza na hranici mesta.

4. A4 —smer od Polomky

Vstupné miesto sa nachadza v lokalite okolia zel. stanice Brezno, Bujakovo,

a vedlajsie body B1 az B9 ktoré reprezentuju bo¢né vstupy do mesta z réznych miestnych Casti, napojeni
cyklotras a vyznamnych rekrea¢nych zon. Jednotlivé body su naznacené na nasledujucom obrazku.
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Medzi jednotlivymi bodmi sa v meste vytvori prepojenim tychto bodov mestskych cyklistickych komunikacii
s napojenim na rekreacné cyklistické trasy.

Podkladom pre navrh zakladnej kostry boli znalosti z izemia mesta Brezno.

Pri vybere tras pre mestské radialy teda navrh preferoval :

bezpelnost,
Je pri vybere bicykla ako dopravného prostriedku jeden z najdélezitejSich faktorov. Cyklista

predstavuje v ramci prevadzky na automobilovej komunikacii najohrozenejSieho ucastnika, pri¢om
miera ohrozenia sa zvysuje spolu s narastom intenzity motorovej dopravy.

Z hladiska bezpecnosti bola pri navrhu zohladfiovany aj typ komunikacii, kde najbezpecnejsi typ
je cyklisticka cestiCka a najmenej bezpecny je cyklokoridor.

dopravnu obsluznost’ uzemia a dostupnost cielov,

Ciefom navrhu je prepojenie vyznamnych dopravnych zdrojov a cielov v meste. Cyklistické
komunikacie prepajaju hlavné cielové a zdrojové miesta mesta ako su Skoly, obchodné zony,
urady. Ako najdélezitejSie body su stanovené Stefanikove namestie a Zelezniéna (autobusova)
stanica).

priamost,

Priamost spojenia predstavuje dolezity faktor zvySujuci vyhodu cyklistickej dopravy vodi
individualnej automobilovej doprave a MHD. Cyklistické komunikacie su navrhnuté tak, aby sa
bezpec€ne a priamo cyklisti dostali do ciela.

pohodlie,
Pohodlie pri cyklistickej doprave predstavuje minimalizaciu bariér a konfliktnych bodov pocas

cesty. Preto sa odporuca realizovat vystavbu jednotlivych usekov cyklistickych komunikacii v
spojitych celkoch.
Délezita je aj kvalita povrchu, udrzba cyklistickych komunikacii, vybavenie a moznost rekreacie.

atraktivnost.
Cim je atraktivnej8ie prostredie trasy, pripadne tym vacsi je zaujem cyklistov.

V meste Brezno su navrhnuté z hladiska hierarchie tri kategorie cyklotras:
Hlavné cyklistické komunikacie (C1-C5)

Trasy vytvaraju siet’ cyklistickych komunikacii ktoré napajaju hlavné vstupné bodov do mesta a z
mesta a tym vytvaraju systém, regionalnych a celomestskych tras.
Celkova dIZzka hlavnych tras je 23,6km.

Mestské cyklistické komunikacie (C10 — C13)

Nadvazuju na hlavné trasy.
Vytvaraju zakladnu struktdru cyklistickych komunikacie priamo v meste.
Celkova dIzka mestskych tras je 3,4 km.

Vstupné cyklistické komunikacie (C100 — C107)

Spajaju hlgavné cykloturistické trasy s mestskymi a hlavnymi trasami.
Celkova dlzka vstupnych tras je 7,6 km.
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Celkovo je v meste navrhnutych 17 tras cyklistickych komunikacii v celkovej dizke 34,6km:

Cislo nazov cyklotrasy priblizna dizka CYK cyklokoridor spoloéna CYK+chodci pruhy
cyklotrasy (m) (m) (m) (m) (m)
C1l Valasska 5000 680 972 3348
C2+C21 Balogska 5104 1604 3410 90
C3+C31 Halna 3676 3137 275 264
C4 Tisovecka 6645 5219 1426
cs oséo.b"d'te'o"' 3140 1504 786 850
azusova
C10 Ceskoslovenska 1431 1169 130 132
C11 Svermova 838 838
C12 F. Krala 721 721
C13 Pionierska 390 280 110
C100 Banisko 1471 286 1185
C101 Pestovatelska 1296 1146 150
C102 Mladeznicka 540 540
C103 Hlboka 375 375
C104 Podkoreriova 1770 1770
C105 Vlakova 240 170 70
C106 Cintorinska 670 670
C107 Uhliska 1223 1223 0
16661 12179 4840 850
Spolu 34530 48% 36% 14% 2%
. 12114 6083 4488 850
Hlavné trasy 23565 51% 26% 19% 2%
. 3008 240 132 0
Mestské trasy 3380 89% 7% 2% 0%
. 1509 5856 220 0
Vstupné trasy 7585 20% 77% 3% 0%

Z druhu komunikacie previadaju samostatné cestiCky pred cyklokoridormi.

850; 2%

4840; 14%

M CYK (m)
H cyklokoridor (m)
il spolo¢nd CYK+chodci (m)

M pruhy (m)

Pozn. Jednotlivé dizky tras a usekov st orientaéné. Pri zamerani Gzemia a navrhu v dal$om stupni méze
dojst ku korekciam z dévodu presnejSich podkladov.
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6.1 Hlavné cyklistické komunikacie

6.1.1. Trasa C1

Cyklisticka komunikacia je v suéasnosti (rok 2017) vyprojektovana pre stupen DRS a z hladiska
financovania bola uspesna v operaénom programe IROP.

Zakladny popis:
Cyklotrasa zacina na hranici mesta, prechadza cez cestu I/66 a postupuje popri rieke Hron, popri
Zeleznicnej stanici a kondi pri Balogskom moste.

Celkova dizka trasy: 5000m

Detailny popis trasy:
e Trasa prichadza z obce Valasska premenlivou Sirkou 2,50m spolo¢nou cestickou pre cyklistov
a chodcov po lavej strane cesty I/66. Toto Sirkové usporiadanie pokracuje az pred sucasny
kamenolom (cca 50m). V rieSenom Useku bude vybudovany dréto-kamenny oporny mar dizky
6,0 m a vysky 1,00 m. )
e Dalej sa spolocna cesticka pre cyklistov a chodcov zUzi na dizke cca 35 m na Sirku 2,00 m a obide
budovu kameriolomu.

priblizenie k ceste 1/66 v premenlivej Sirke 2,50 m — 4,50 m
v useku cca 820m. Na Useku sa obnovi kryt vozovky a
dobuduju sa obrubniky.

", ’,‘,' ; T PR TS
Obr. buddca spolocna cesticka pre
chodcov a cykiistov
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e Od tohto bodu az po vybudovany zaciatok prelozky cesty 1/66 (cca 680m) sa vybuduje samostatna
cesticka pre cyklistov v Sirke 2,50m.

e Voblasti novej krizovatky prelozky cesty 1/66 su cyklisti
vedeni spolocnou cestickou pre chodcov a cyklistov, ktora je
uz vybudovana (cca 220m) v ramci krizovatky.

Obr. vybudovana cesticka pre chodcov
a cyklistov

-

e Od novovybudovanej Casti spolocna cesticka pre cyklistov &
vedie po sucasnej komunikacii az po krizovatku cesty 1/66
s MK L. Novomestského kde prechadza na druhd stranu
cesty I/66 a nasledne krizuje aj cestu L. Novomestského
spolo¢nym priechodom pre chodcov a cyklistov.

Obr. miesto priechodu cez I/66
e Nasledne spoloc¢na cesticka pre chodcov a cyklistov je vedena pomedzi zastavbu na hradzu (cca
170m). V Uzemi bude nutné dobudovat’ ¢ast’ vozovky aby bola zabezpecena Sirka 3,0m.

e Po hradzi spolu s chodcami pokracuju cyklisti az k mostu na
Zelezni¢nl stanicu kde cez most maju vytvoreni moznost’
vyuzivat’ chodniky pre chodcov.

Obr. Hrddza a buddci  spolocny
chodnik pre chodcov a cyklistov
e Cyklisticka trasa d'alej pokracuje po ulici Hronska cyklokoridorom (dl. 500m) a od krizovatky s ul.
Sladkovicovou po ulicu Pionierska po jednej strane spolo¢nou cestickou pre chodcov a cyklistov
a po druhej ako cyklokoridor. (dl.100m) 5
» Nasledne pokracuje cyklotrasa C1 cyklokoridorom po ceste Pionierska a po ul. E.M Soltésovej
k nabreziu Dukelskych hrdinov. Z tade cyklokoridor pokracuje po ulici Stdrova az na koniec trasy
na ul. Kuzmanyho.

Popis v tabul'kovej forme je uvedeny v prilohovej Casti.

Podiel jednotlivych typov komunikacii:

Typ komunikacie percentualny podiel
Cesticka pre cyklistov 14%
Spologna cesti¢ka pre chodcov a cyklistov 67%
Cyklokoridor 19%

Odporucania a mozné alternativy:
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Alternativa Cla (Prepojenie trasy C1 po sucéasnej hradzi).

Celkova dizka trasy: 820 m

V useku od mosta na Zelezniénej stanici az po Baldovsky most je
vedenie cyklistov uskutoénené po ulici Hronska, Pionierska
a E.M.Soltésovej formou cyklokoridoru. Toto vedenie obchadza
hradzu ako aj novonavrhované kupalisko, ¢&i rekreaénu zonu.
Namiesto vedenia ,okolo“ je moznost vyuzivat hradzu a na nej
vybudovat samostatnu cesti¢ku pre cyklistov.

Toto napojenie je priame a v prijemnom prostredi.

Obr. Hradza

Trasa C1 ako aj C1a su vedené po pobrezi Hrona. V ramci opatreni proti povodniam su na niektorych
usekoch trasy pripravované mnohé opatrenia. Na nasledujucom obrazku sa nachadzaju opatrenia v ramci
Hrona:

v

g '«;,fw,__r" e , ! o4 7
ity R _ SR VNG
LOM — lavy ochranny mur; LOH — Lava ochranna hradza; POM — Prava ochranna hradza; OH Ochranna hradza
Pri nadvrhu tras je nutné reSpektovat’ tieto opatrenia.
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6.1.2. Trasa C2

2NN

V sucasnosti su cyklisti vedeni po ceste Il. triedy €o je vyrazne nebezpecné pre cyklistov nakofko cesta
v tomto Useku ma vysoku dopravnu intenzitu. Trasa C2 je jedna z najdélezitejSich tras pre cyklistov
v meste Brezno. Okrem upIného vyhnutiu sa pretazenej cesty Il. triedy spaja niekolko dblezitych prvkov
mesta ako je zelezni¢na a autobusova stanica, hlavna priemyselna zéna a najvacsie sidlisko Mazornikov.
Okrem toho prepaja aj dolinu Cierneho Balogu, ktora je jednym z najvyznamnej$im turisticko-
priemysenym centrom na Slovensku (Skanzen Vydrovo, lesna Zelezni¢ka).

Zakladny popis:
Trasa zacina na hranici mesta, na vrchu Dolinka. Nésledne je vedend po ulici Pol'ng, cez sidlisko Mazornik
a po miestnych komunikaciach az k Zeleznicnej stanici cez sucasnu lavku ktora sa zrekonstruuje.

Celkova dizka trasy: 4404 m +620 m dizka spojky

Detailny popis trasy:

e Trasa zac¢ina na napojeni ulici Polna na vrchu Dolinka (bod A2).

e Od zaciatku (Bod A2) je trasa vedena po ulici Pofna az k sidlisku Mazornik. Ulica Polna je
minimalne dopravne zataZzena komunikacia a s ¢asti ma opraveny povrch.
V tomto useku bude cyklisticka trasa C1 vedena formou cyklokoridoru (z dévodu nizkej intenzity).
V usekoch kde ulica Polna nie je zrekonStruovana bude treba realizovat vymenu povrchu (cca 1/4
useku). Dizka vedenia
cyklokoridorom je cca 1950
m. ldealnym rieSenim je
zjednosmernit’ danu
komunikaciu od sidliska
Mazornikov. Nakolko vSak
ide o pomerne dlhu ulicu,
odporuéa sa dobudovat’
este jeden prepoj
s cestou Il. triedy.

Obr. ulica Polnd — novy povrch Obr. ulica Polnd — bez rekost.

e Od ulice Polnej prejde trasa C2 priamo po starom moste az ku
krizovatke taktiez ako cyklokoridor. Nasledne po lavej strane
za krizovatkou sa zriadi samostatna cesticka pre
cyklistov,(50m), ktora povedie az k prvému panelaku na
sidlisku ku ktorému sa dostane priechodom pre cyklistov.

Obr. za kriZovatkou vedeni samostatna cesticka pre
cyklistov (v mieste pozdl. stojaceho auta)
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o Nasledne bude trasa C2 vedena samostatnou cesti¢kou pre
cyklistov vedla chodnika pre chodov popri panelakoch az na
koniec sidliska. V useku bude treba odstranit sucasny [
chodnik pre chodcov (resp. jeho Cast), blizSie k parkovisku p
vybudovat' cesticku pre cyklistov a bliz8ie k panelakom
dobudovat’ chodnik pre chodcov. V ur€itych miestach bude
nutné odstranit’ dreviny a realizovat nahradnu vysadbu. Dizka
novej komunikacie je 420m.

Obr. sucasny chodnik. V smere

pohladu po pravej strane sa vybuduje

cesticka pre cyklistov, po lavej strane

chodnik pre chodcov.

e Trasa opusti sidlisko priechodom pre cyklistov a chodcov

a pokraCuje v smere kobchodu CBA (poza staré haly);
v suCasnosti je vtomto Useku nespevnena komunikacia a je
nutné vybudovat novu cestiCku pre cyklistov a chodnik pre
chodcov) kde sa napoji na su€asny chodnik popred predajfiu
(chodnik sa zrekonstruuje a rozsiri). V Sirkovom usporiadani |
samostatného chodnika pre chodcov a cyklistov je trasa
vedena po ulici M.Benku. Celkova dizka novej cyklisticke;
komunikacie v tomto useku je 630 m.

Obr, sucasny stav komunikacie poza
haly

e Trasa je nasledne od ulici Martina Benku, po ulicu Vrbova vedena po ulici C. osloboditelov
spolocnou cesti¢kou pre chodcov a cyklistov (v dizke 90m) z dévodu malého priestoru.

e Po ulici Vrbova a Mostarenska az po napojenie na prijazd k lavke vedena v cyklokoridore.
Nasledne samostatnou lavkou prechadzaju cyklisti ponad Zeleznicu.

e Vramci rieSenia cyklistickej trasy je nutné zrekonstruovat su¢asny nadchod ponad Zeleznicu tak
aby boli zachovani samostatne chodci a cyklisti. Je nutné su€asnu lavku staticky posudit’ a prijat
také rieSenia by dokazala bezpecne a plynule previest cyklistov aj chodcov samostatne. V ramci
rieSenia je to mozné bud ich viest linearne (vedla seba) alebo diagonalne (pod sebou). Lavka by
sa nasledne mohla stat’
vyznamnou dominantou
mesta. Zo smeru od
priemyselnej zény by sa dal
realizovat dlhy nabeh aj
samostatnou cesti¢kou. Zo
smeru od Zel. stanice by
bolo napojenie rieSené
,Slimakom®, Tvar lavky bude
sucastou dalSich stuprov.

.
Obr. Lavka ponad Zeleznicu, sucasny stav

Popis v tabul'’kovej forme je uvedeny v prilohovej casti.
Podiel jednotlivych typov cyklistickych komunikacii:

Typ komunikacie percentualny podiel
Cesticka pre cyklistov 27%
Spolo€na cesti¢ka pre chodcov a cyklistov 2%
Cyklokoridor 71%
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Spojka C21
e Trasa C2 obsluhuje len Cast sidliska Mazornikovo. Aby bola zabezpelena plna obsluha Uzemia
a aby cyklisti smerujuci mimo tohto sidliska neboli vedeni oklukou (teda aby bola zabezpetena
zakladna vlastnost trasy - priamost) v ramci Uzemia sidliska sa trasa rozdvojuje a vznika spojka
trasy C21. Spojka C21 obsluhuje spodnu &ast sidliska a spriamuje trasu na Cierny Balog.

e Spojka je vedend od bodu napojenia B3 ulicou Budovatefskou v cyklokoridore. Nasledne
prechadza na druhu stranu komunikacie ul 9. Maja a samostatnou cesti¢kou a napaja na trasu C2
pri obchode CBA.

e Vramci spojky bude treba upravit dopravnym znaéenim (resp. aj stavebne) celu krizovatku ul. 9.

Maja.
Podiel jednotlivych typov cyklistickych komunikacii spojky:
Typ komunikacie percentualny podiel
Cesti¢ka pre cyklistov 31%
Cyklokoridor 69%

Pozn. V ramci trasy C2 a prepojenia mesta cez rieku Hron a Zeleznicu bol pévodny plan vedenia popod
vybudovany most prelozky cesty 1/66 (I/66c). Dané Budovanie mosta mbzZze byt v tomto tuzemi velmi
problematické, nakolko sa tam nachadza niekolko limitujicich prvkov (viecka, ORL, Zeleznica,
kanalizacia..), o mézu vyrazne znemoZznit bezpecné stupania cyklistov na most. Neodportca sa vedenie
trasy tymto koridorom.
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6.1.3. Trasa C3

Cesta 1/66 na vychode mesta Brezno plni aj funkciu mestskej komunikacie. V sucasnosti na tejto ceste
prejde denne 6500 voz a 100 cyklistov. Podiel cyklistov oproti roku 2010 je 4nasobny. V sucasnosti cyklisti
vyuzivaju Siroku krajnicu na jazdu, nakolko tato komunikacia ma Sirku 12 m. Cesta sa nachadza v uzkej
doline medzi dvoma pohoriami. V tejto doline sa nachadza aj rieka Hron a Zeleznic¢né trate. Aby bola
zabezpedena bezpecnost cyklistov je v tomto Useku navrhnuté trasa C3.

Zakladny popis: 5
Trasa zacina na vstupnom bode A4 v MC zadnych Halinach a po ceste 1/66 smeruje k namestiu mesta
Brezno.

Celkova dizka trasy: 3060 m + 616 spojka C31

Detailny popis trasy: } )
Zaciatok sa nachadza na konci MC. Zadné Haliny pri napojeni na cyklisticku trasu ,ZELENA STUHA
HOREHRONIA® Nasledne pokracuje v koridore cesty 1/66 az do mesta na namestie.

e Trasa zacCina v hlavhom bode A4 za mestskou Castou
Zadné Haliny pri napojeni na cyklisticku trasu ,ZELENA
STUHA HOREHRONIA* nasledne pokraCuje ku
krizovatke 1/66-111/2378 (vtomto uUzemi sa planuje
napojenie obchvatu obce Brezno, preto je nutné pri
navrhu mysliet aj na prevedenie cyklistov). Dizka
cyklistickej komunikacii je 2785m.

O cesta 66
e V Useku od zaciatku po zuzené miesto (2785 m) je mozné cyklistov viest v troch variantoch:
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Variant V1 — samostatna cesti¢ka pre cyklistov.

Cestna komunikacia je zuzena na kategoriu MZ 8,5 o zodpoveda kategorii cesty B2. Nasledne sa
dobuduje cyklisticka cesticka v Sirke 2x 1,5m ktora sa pripoji k chodniku pre chodcov.

Vyhodou tohto variantu je bezpecné oddelenie cyklistov od vozidiel. Nevyhodou su vysoké naklady.

Variant V2 — oddelena cesticka pre cyklistov.

Cestna komunikacia je zUZzena na kategoriu MZ 8,5 o zodpoveda kategorii cesty B2. Nasledne sa necha
bezpecnostny odstup v min. Sirke 0,750m (v tomto odstupe sa umiestnia bezpecnostné oddelovacie
prvky) a vybuduje sa cyklisticka cestiCka na telese tejto cesty v Sirke 2x 1,25m. Vyhodou takéhoto vedenia
su pomerne nizke naklady a vysoka bezpecnost' cyklistov. Nevyhodou su zloZité vedenia cez zastavky
VHD.
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Navrh cyklistickej infrastruktiry v meste Brezno /TS/

LTI

Obr. priklady zo zahranicia mozného vedenia cyklistickej cesticky v telese cesty (zdroj: internet)

Variant V3 - cyklistické pruhy
Sirkové usporiadanie ostava v rovnakom pomere ako je v suCasnosti, akurat dochadza k vyznaceniu

cyklistickych pruhov na ceste. Vyhodou su nizke naklady na realizaciu, nevyhodou je rozpor so
Slovenskou legislativou.

e Zuzenym miestom (od ulice Stromova po namestie mesta Brezno), teda
v mieste oporného muru su cyklisti vedeni cyklokoridorom. V tomto Useku
je nutné znizit rychlost’ a zabezpecit dopravu bezpe€nostnymi prvkami
ako je znadenie &i dopravné gombiky pre zvySenie bezpe&nosti. Dizka
zUZeného miesta je 275m.

Obr. ZuZené miesto
Podiel jednotlivych typov cyklistickych komunikacii:

Typ komunikécie percentualny podiel
Cesticka pre cyklistov 91%
Cyklokoridor 9%

Spojka C31
e Z dbévodu bezpecného vyhnutia sa zizeného miesta na ceste

I/66 je navrhnutd spojka C31.

e Spojka zacina na namesti, krizuje cestu 1/66 a postupuje
pomedzi domy cez zuzené miesto (ulicku) az po su€asnu
lavku ponad Hron aponad maly potok (lavky je nutné
zrekonstruovat). Z dévodu stiesnenych podmienok bude
budovany spolo¢ny chodnik pre chodcov a cyklistov.

Obr. Jestvujuce ldvky

¢ Nasledne pokracuje spolo¢ny chodnik pre chodcov a cyklistov
medzi Zeleznicou a Hronom. Ide o stiesnené Uzemie
v inundaénom uzemi Hrona (dl. 163m). Je predpoklad ze pri ==
zvyseni hladiny Hrona bude chodnik zatopeny.
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Navrh cyklistickej infrastruktiry v meste Brezno /TS/

Obr. Zizené miesto.

e Po ukonéeni zuzeného miesta sa oddeli cesticka
pre cyklistov od chodcov a pokracuje poza skleniky
az k miestu nového mosta pre cyklistov a chodcov.
V tomto Uzemi su pripravované protipovodriové
opatrenia a to formou murov. V pripade budovania
cesticky na hradzi je nutné ju navysSit do vysSky
protipovodfiovych opatreni a tym vytvorit namiesto
murika hradzu s cyklistickej cestiCky a chodnika
pre chodcov. Alternativa je budovat cesti¢ku mimo
uzemia planovanych protipovodfiovych opatreni
mimo telesa hradze (teda blizSie k sklenikom).

e Cykilisticka cesticka a chodnik pre chodcov prejde
na druhu stranu pomocou novej lavky (cca 50m) F £
a napoji sa na trasu C3.

Obr. protipovodriové opatrenia (zdroj SVP)

Podiel jednotlivych typov cyklistickych komunikacii spojky:

Typ komunikacie percentualny podiel
Cesti¢ka pre cyklistov 57%
Spoloéna cestitka pre chodcov a cyklistov 43%

Pozn. V danom uzemi sa skumalo niekolko mozZnych variant riesenia, ale len tato je realizovatelnd. Odporuca sa
realizovat’ Spojku C31 aj s opatreniami na ceste 1/66 pre trasu C3 v zuZenom mieste (z dévodu Ze aj po vybudovani
spojky je predpokiad Ze niektori cyklisti budu jazdit’ aj po tomto mieste). Pred zacatim prac na dalSom stupni je
nutné prerokovat’ danu trasu s SSC, ODI ZH, SVP a ZSR.
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6.1.4. Trasa C4

V sucasnosti cyklisti v smere na turisticky areal Zbojska, Tisovec ¢i do narodného parku Muranska Planina
musia vyuzivat cestu I/72, ktora svojimi Sirkovymi pomermi (na niektorych miestach je Sirka komunikacie
len 6m) nepovoluje bezpeénu a plynull jazdu cyklistom. Aby sa cyklisti bezpeéne dostali az po koniec
mesta Brezno, bez vstupu na cestu 1/72 je navrhnuta trasa C4, ktora spaja mestsku ¢ast Rohozna
S mestom Brezno.

Zakladny popis:

Trasa zacina za ulickou smerujicou na namestie (zaciatok trasy C3) a pokracuje v smere na ulicu
Brezenska a Pod Horkou. Nasledne prekondava pole a za druzstvom sa odklana k ceste 1/72. Popri ceste
1/72 pokracuje az na koniec mestskej Casti Rohozna.

Celkova dizka trasy: 6645 m
Detailny popis trasy:

e Trasa zacina za uliCkou smerujucou za stanicu na trase C3.
Nasledne pokracuje cyklokoridorom po nabrezi J. Cipku (dl
142m) kde sa napaja na cestu I/72.

e Cyklokoridor pokraCuje po ceste 1/72 a po uliciach Brezenska
a Pod Hérkou az k poliam. Na ulici Brezanska sa odporuca
vyznacit vodorovné znacenie (ak to bude mozné aj so Sirkovym
usporiadanim pre parkovanie).

Obr. ulica Brezenska

e Trasa nasledne prejde cez polia k ceste k druzstvu a k smetisku samostatnou cesti¢kou pre
cyklistov (pri cyklistickej cestiCke sa vybuduje aj chodnik pre chodcov s osvetlenim). Danu
komunikaciu je mozné rieSit priamo, alebo popri hrane poli (podla pozemkov). V tomto priestore je
idealne miesto pre vybudovanie cykloodpogivadla. Celkova dizka cyklistickej cesticky je 600m,
v pripade jej rieSenia po kraji pola bude trasa dlha 800 m.

e Od pofla trasa nasledne vedie popri panelovej ceste k druzstvu. Za druzstvom sa odklana v smere
k ceste 1/72. V tomto Useku su cyklisti vedeni taktiez samostatnou cestickou pre cyklistov, ktora sa
vybuduje v dizke 1293m.

e Pri suCasnom komercnom arealy prejde trasa na druhu stranu cesty 1/72 priechodom pre cyklistov
a pokracuje popri ceste I/72 samostatnou cestiCkou az do ¢asti Rohozna v dizke 2333m.

e Nakolko pred priecestim je uzky prejazd a nie je mozné trasu viest na samostatnom telese
v mieste prejazdu je trasa vedena v cyklokoridore v dlzke 90m.

e Trasa nasledne pokraCuje cyklistickou cestiCkou po pravej strane cesty /72 az kym sa nepribliZi

Zeleznica k ceste. Cesticka nasledne prejde na lavu stranu cesty a pokracuje popri domoch az na
koniec mestskej ¢asti Rohozna kde trasa C4 kon¢i.
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Podiel jednotlivych typov cyklistickych komunikacii:

Typ komunikacie percentualny podiel
Cesti¢ka pre cyklistov 79%
cyklokoridor 21%

Alternativa C4a

Trasa C4 je vedena na zaciatku po ceste I/72. Toto miesto je z hfadiska dopravy
velmi zatazené a neprehladné. Nahradou vedenia po ceste I/72 je mozna trasa
C4a.

Trasa vedie od mostika (zrekonStruuje sa vtrase C3) na ulicu Lichardova
spolo¢nou cesti¢kou pre cyklistov (dl.70m) ktora sa zrealizuje a nasledne z tade
k ceste 1/72 cyklokoridorom (200 m).

Podiel jednotlivych typov cyklistickych komunikacii:

Typ komunikécie percentudlny podiel
spoloény chodnik pre chodcov a cyklistov 26%
cyklokoridor 74%

Obr. trasa C4a

Alternativa C4b
Trasa C4b je vedena mimo napojenia trasy C4 na cestu I/72 od miesta
odklonu trasy za druzstvom.
e Trasa vedie od odpojenia trasy C4 po nespevnenej ceste
k smetisku.
e Tesne za smetiskom sa odklana na sucasnu polnu cestu
k fotovoltaickej elektrarni.
e Popred elektraren sa vybuduje nova cyklisticka komunikacia
ktora spoji polnu cestu s mestskou komunikaciou.
e Trasa nasledne pokraduje mestskou komunikaciou
cyklokoridorom az k ¢asti Brezno — Rohozna.
Trasa sa odporuca realizovat' len v pripade ak by nemohla byt realizovana trasa C4, nakolko tuto trasu je
uz mozné charakterizovat' za horsku.

Obr. polna cesta
Podiel jednotlivych typov cyklistickych komunikacii:

Typ komunikacie percentualny podiel
cesticka pre cyklistov 21%
cyklokoridor 79%
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Spajanie priemyselnych zon s centrom mesta je délezitym prvkom pre obsluhu Uzemia, znizovanie
dopravnej zataze Ci zvySovanie ekologickosti mesta. Trasa C5 spaja vSetky tieto prvky. Obsluhuje
namestie mesta s priemyselnou oblastou pri sidle autobusovej dopravy Zvolen.

Zakladny popis:
Trasa zacina za sidlom SAD Zvolen a pokracuje popri ceste I1I/529 az k namestiu.

Celkova dizka trasy: 3140 m

Detailny popis trasy:

e Trasa zacCina od napojenia trasy C104, teda od kriZzovatky pri
firme ELARO a pokraCuje samostatnou cesti¢kou popri sidle
SAD Zvolen az k ceste [1/529. Popri pravej strane cesty (smer
k namestiu) pokraduje samostatna cesticka pre cyklistov az
tesne za CBA (na druhej strane cesty), kde prechadza
priechodom pre cyklistov na druhu stranu cesty a napaja sa
na trasu C2. Samostatna cestitka pre cyklistov ma dizku
1400m. V trase cestiCky sa nachadzaju popri ceste 11/529
bilboardy ktoré bude treba posunut.

Obr. cesta 1I/529 (v zelenom pase
budtca cesticka pre cyklistov)

e Trasa pokracuje v peazi s trasou C2 az po ulicu Vrbovu, kde
sa odputava a spolo¢nou cesti¢kou pre chodcov a cyklistov
(z dévodu zuzeného miesta) pokraCuje popri ceste 11/529,
cez ,slimak® (ponad turbookruznu krizovatku) az na
Baldovsky most. Cast daného Useku je zrekonstruovany
z dévodu vystavby preloZzky cesty 1/66.

Obr. cesti¢ka k nadjazdu ,slimak*”

o V mieste ukon€enia odboCovacieho pruhu do okruznej krizovatky sa uskutoCni vyklinenie pre
cyklistické pruhy a cyklistickymi pruhmi budua cyklisti vedeni po celej Razusovej ulici az do konca
trasy C5. V sucasnosti je vedena komunikacia v roznom Sirkovom usporiadani a to bud MZ 12
resp. MZ 10 bez upravy Sirky pruhov na tuto kategériu (pruhy by mali byt Siroké 3,25m ale na
komunikacii su miestami Siroké 4m. V ramci trasy sa odporuca cestu 11/529 zjednotit v tomto uzemi
a to do kategoérie s jazdnymi pruhmi 3,25. V ramci krajnice sa zriadia cyklistické pruhy v Sirke 1,5m
(teda celkova Sirka komunikacie bude 10m). V miestach kde je to mozné sa zriadia vedla
cyklistického pruhu aj parkovacie miesta s odstupom od cyklistického pruhu 0,75m. Nakolko je na
Razusovej ulici (medzi ulicou Svermova a namestim) niekolko prevadzok, je nutné zriadit’
parkovanie aj z dévodu zasobovania. V tomto pripade je nutné usporiadat’ ulicny priestor
a upravit’ Sirky chodnikov, zelene a osvetlenia.
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Na naslednom obrazku sa nachadzaju vzorové rezy mozného Sirkového )
usporiadania. ’

Obr. Razusova ulica
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V pripade Sirkovej moznosti sa odporu¢a medzi jazdné pruhy a cyklistické pruhy vilozit bezpeCnostny pas
8. 0,50 m z dévodu zvySujucej sa intenzity.
Na nasledujucom obrazku je naznacené mozné rieSenie Uzemia cesty od Svermovej ulice po namestie.
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Podiel jednotlivych typov cyklistickych komunikacii:

Typ komunikacie percentualny podiel
Cesticka pre cyklistov 48%
spolo¢ny chodnik pre chodcov a cyklistov 25%
cyklisticky pruh 27%

Alternativa C5a

Alternativa C5a je spracovana z dévodu, ak by nemohlo byt realizované prepojenie cyklistickymi pruhmi
od ulice Svermova po namestie. Vtomto pripade sa navrhuje viest cyklistov po ulici Svermova
v samostatnej cesti¢ke pre cyklistov (su€ast trasy C11) a nasledne po B. Nemcovej. V ulici B. Nemcovej
je v8ak nutna uprava celého uli€ného priestoru (Uprava zelene, osvetlenia, parkovania...).

Pozn. Pred zacatim prdc na dalsom stupni je nutné prerokovat’ dand trasu s BBSK a ODI ZH
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6.2 Mestské cyklistické komunikacie

Trasy v meste patria medzi najdblezitejSie cestné komunikacie. Sluzia na podporu mobility a si nosnou
Castou mestského dopravného systému pre zniZzovanie automobilizacie v meste atym zniZovania
dopravnych problémov.

6.2.1. Trasa C10
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Spajanie nakupnych centier cyklistickymi komunikaciami je dolezitou suCastou dopravnej obsluznosti.
Toto splna trasa ¢.10.

Zakladny popis:
Trasa zacina na trase C1, a pokraCuje popri ceste 1/66 aZ k Casti Hradby, kde sa odklana ku Skole a z tade
cez ulicu Skolsku sa napaja na namestie.

Celkova dizka trasy: 1413 m

Detailny popis trasy:

e Trasa zaCina na trase C1 vkrizovatke 1/66 L.
Novomestského. S tohto bodu pokracuje popri ceste (viavo
vsmere knamestiu) az k svetelnej krizovatke k Tescu.
Vtomto uUzemi je trasa vedena v koridore sucasného
chodnika pre chodcov, ktory sa rozSiri aupravi pre
samostatnu cestiCku pre cyklistov a chodnik pre chodcov
(chodnik bude blizSie k ceste). V mieste sa nachadza
autobusova zastavka, ktora sa pribliZi k ceste. Dizka tohto
useku je 240m. V koridore sa nachadza aj vedenie plynu.

Obr. Sacasny chodnik
e Samostatnd cesticka pre cyklistov je dalej vedena cez svetelnu
krizovatku (upravia sa polohy stopciar; bude nutné upravit' aj signalny
plan) a pokracuje popri su¢asnom chodniku pre chodcov az k okruznej
krizovatke. V mieste kde nie je zrekonStruovany chodnik pre chodcov
déjde k jeho rekon$trukcii a v mieste kde je (pri okruznej krizovatke)
bude rozSireny pre dostatocnu Sirku aj pre cyklistov (oddelenie
cyklistov a chodcov je mozné urobit aj dlazbou pre nevidiacich formou
VDZ). Pri okruznej krizovatke bude nutné upravit priestory pre vedenia
cyklistov.

Obr. Nova astara cast
chodnika
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e Od okruznej krizovatky az po CBA je taktiez cyklisticka
cestiCka vedena samostatne popri chodniku pre chodcov.
V mieste obytnych domov je vysoky predpoklad, Zze bude
nutné realizovat’ vyrub stromov. V pripade ak by sa chcelo
tomu vyhnut je mozné cesticku (jeden alebo oba smery) viest
bud’ medzi stromami alebo blizSie k bytovym domom.

Obr. Suc¢asny chodnik popri ceste 1/66
pri bytovych domoch
e Nasledne pred obchodom CBA déjde k spojeniu cestiiek a vznikne na 5 ;. iowr
tomto zuzenom mieste dlhom 70m spolo¢na cestiCka pre chodcov | :
a cyklistov.

Obr. Zuzené miesto pri CBA
e Po prevedeni popred CBA a odpocinkového miesta sa trasa .
znova rozdeli na chodnik pre chodcov a cestiCku pre ’2 R ‘\w;i’*;\‘
cyklistov. Trasa pokracCuje v takomto vedeni az na koniec ! Q) S
panelového domu , kde odboci dofava a smeruje az k Skole. “
V priestore popred panelak je ju mozné viest v miestach
parkovacich pléch (dojde k uprave celého prostredia;
v pripade potreby sa mézu nahradit novymi, v mieste plotu
Skélky alebo v byvalom detskom ihrisku) alebo pri vchodoch
do bytovky (v mieste sa nachadza kanalizacia). V uzemi sa
odporuca rekonstrukcia celého priestoru. V tomto koridore sa
nachadza teplovod a ako povrch cyklistickej komunikacie a
chodnika sa odporuca dlazba nie asfalt.

e Trasa pokracuje k plotu Skoly, ktory sa odstrani a cyklisticka
cesticka prejde priamo do arealu, kde pokracuje popri plote
az k brane. Tam sa trasa zmeni na spolo¢nu cestiCku pre
chodcov a cyklistov a pokracuje popred vchod az na ulicu
Skolsku (62m).

Obr. sticasny chodnik v Skole (Uprava
a zmena na spoloény chodnik pre
chodcov a cyklistov)
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Trasa pokraduje po ulici Skolska ako cyklokoridor (dl.130m) aZ na
namestie, kde trasa konCi (je nutny zakaz statia na obidvoch

stranach). Obr. Skolska ulica
Podiel jednotlivych typov cyklistickych komunikacii:
Typ komunikacie percentualny podiel
Cesticka pre cyklistov 82%
cesticka pre cyklistov a chodnik p.ch. 9%
cestic¢ka pre cyklistov a chodnik p.ch. 9%

6.2.2. Trasa C11

Zakladny popis: 5
Trasa zacina na ul. F. Kral'a, pokracuje celou ulicou Svermova a konéi na krizovatke s cestou I1/529.

Celkova dizka trasy: 838 m

Detailny popis trasy:

e Trasa zaCina na ul. F. Krala kde sa napaja na trasu C12
smerujucu na vlakovu a autobusovu stanicu. Pokracuje ako
samostatna cestiCka pre cyklistov na pravej strane cesty (v
smere na 11/529), pri chodniku pre chodcov (resp. sa su¢asny
chodnik posunie viac k obytnym domom a cesti¢ka sa zriadi
blizSie pri ceste). Nakolko sa bude zasahovat do chodnika
odporuca sa zrekonstruovat’ aj tento v celom Uzemi.

Obr. Svermova ul. (poloha budtcej

cesti¢ky pre cyklistov)

o Ako samostatna cestiCka pre cyklistov pokracuje trasa aj cez krizovatky ul. Pionierska a B.
Nemcovej az po cestu 11/529 kde konCi napojenim sa na trasu C5.
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Podiel jednotlivych typov cyklistickych komunikacii:
Typ komunikacie percentudlny podiel
Cesticka pre cyklistov 100%

6.2.3. Trasa C12

Trasa prepaja 3 trasy a spaja autobusovu
a zelezniénu stanicu s centrom mesta.

Zakladny popis:

Trasa zacina na Zeleznitnej a autobusovej
stanici a po ul. F. Kral'a, pokraCuje az k ceste
1/66.

Celkova dizka trasy: 721 m

Detailny popis trasy:

e Trasa zaCina na vlakovej stanici v mieste konca lavky ponad
Zelezni¢nu trat. Trasa prechadza cez komunikaciu a smeruje
do stredu parkoviska (do zelenej Casti) kde sa vybuduje
cesticka. Cez kraj nasledne prejde az k mostu kde sa k mostu
pri pravom okraji vybuduje nova lavka pre cyklistov.
Samostatna cesti¢ka dalej pokracuje aZ po ulicu Hronska, kde
prejde na druhu stranu ul. F. Krala (favu v smere k ceste 1/66).

Obr. Sucasny most na Zel. stanicu
s nedostatoénym  prevedenim pre
cyklistov.

e Trasa C12 pokraluje nasledne popri ceste az ku krizovatke
sulicou Svermova. Vtomto Uzemi sa planuje zriadit
parkovisko pre vozidla. V pripade jeho realizacie je nutné
nechat’ priestor pre cyklisticku cesti¢ku, alebo realizovat’
parkovisko uz s danou cyklistickou cesti¢kou.

Obr. dzemie budlcej -cyklistickej
cesticky na ulici F. Krala
e Trasa sa nasledne prepoji na trasu C11 na ulici Svermova
a pokracuje dalej po ulici F. Krala po druhej strane (pravej
vsmere kceste 1/66). Tymto koridorom poza verejné
osvetlenie pokraCuje ako samostatna cesti¢ka pre cyklistov az
k ceste 1/66 kde napojenim na trasu C10 konCi. Na trase sa & W i, ks
nachadzaju mensSie prekazky ako bilboardy &i lavicky, ktoré . - =
bude treba prelozit.

v/’\ %

de o kazdy

=

Obr. dzemie budlcej -cyklistickej
cesti¢ky (v mieste bilboardu) na ulici

F. Krala
Podiel jednotlivych typov cyklistickych komunikacii:
Typ komunikacie percentualny podiel
Cesticka pre cyklistov 100%
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6.2.4. Trasa C13

Trasa spoji pripravovanu plavaren s centrom mesta.
Zakladny popis:

Trasa zacina na hradzi a pokracuje na ulicu Pionierska.
Kondi na krizovatke Pionierska — Svermova.

Celkova dizka trasy: 390 m

Detailny popis trasy:

Trasa zaCina na hradzi (na trase C1a)
a pokracCuje po kraji detského cviCiska na ulicu |
Hronska. Trasa vtomto Uzemi ide po kraji
budiceho plazového kupaliska (zacCiatok stavby
je naplanovany na rok 2018) a tym prepoji cyklistov s centrom mesta. V tomto Uzemi je vedena
samostatna cesticka pre cyklistov.

Trasa pokraduje v stibehu trasy C1 aZ po krizovatku s ulicu E. M. Soltésovej, kde sa odklana
cyklokoridorom na Pioniersku ulicu.

Cyklokoridor je vedeny az po krizovatku ulice Pionierskej s ulicou Bottovou.
Nasledne trasa pokracuje popri Skole (po Pionierskej ulici) ako samostatna cesti¢ka pre cyklistov

aZ na ulicu Svermova, kde napojenim na trasu C11 kongéi. V trase sa rata taktieZ s rekonstrukciou
chodnika pre chodcov.

Podiel jednotlivych typov cyklistickych komunikacii:

Typ komunikacie percentualny podiel
Cesti¢ka pre cyklistov 72%
Cyklokoridor 28%
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6.3 Vstupné cyklistické komunikacie

6.3.1.

Trasa

a s napojenim na Valasku.
Zakladny popis:
Trasa zacina na krizovatke s cestou I/66 (C1)

a pokracuje oblikom po sucasnej ceste cez
Banisko aZ sa napoji na trasu C10.

Celkova dizka trasy: 1471 m

Detailny popis trasy:

Trasa C100
prepdja cyklotrasu 8602 s mestom

Trasa zadina na krizovatke s cestou 1/66,
resp. natrase C1

B o Y

Nasledne pokracuje po mestskej komunikacii ako cyklokoridor az k razcestniku trasy 8602 (k bodu
B9). Povrch komunikacie je v zlom stave a bude ho nutné
vymenit.

Od bodu B9 pokraCuje dalej po mestskej komunikacii az
k obchodnému domu Kaufland ako cyklokoridor. Aj v tomto
useku je povrch v zlom technickom stave aje nutné ho
vymenit. Odporuca sa rieSit’ aj odvodenie.

Obr. sucasny stav komunikacie
Banisko

Cyklokoridor sa ukonci pri zaciatku OD Kaufland a dalej trasa pokracuje ako cyklisticka cesticka
v diZzke 206m az po napojenie na trasu C10 kde trasa C100 konci.

Podiel jednotlivych typov cyklistickych komunikacii:

Typ komunikacie percentualny podiel
Cesticka pre cyklistov 19%
Cyklokoridor 81%
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6.3.2. Trasa C101

Trasa prepaja cyklotrasu 5571 Ve /// /‘ §
s mestom ahlavnymi trasami C2 § o/

a Cb. a7 \ﬁ

Zakladny popis:

Trasa zacina na zaciatku ulice
Pestovatel'skd (B1) a pokracuje
v cyklokoridore az po rampu na
sucasny most ,slimak".

Celkova dizka trasy: 1296 m

Detailny popis trasy:

e Trasa zaCina vo vstupnom bode B1 a pokraCuje po ulici
Pestovatelska az k budove policie kde sa napaja na ulicu
Vrbovu. Trasa je vedena cyklokoridorom. Komunikaciu sa
odporuca revitalizovat (vymena koberca, odvodnenie).

Obr sucasny stav komunikacie
Pestovatelska

Nasledne ide v subehu trasy C2 po Vrbovej ulici az po Mostarensku ulicu ako cyklokoridor.
e Od stredu ulice Mostarenska trasa 100 odboc€i na rampu lavky (uz v su€asnosti vybudovand). Po
rampe lavky je vedena spolu s chodcami.

e Trasa kon¢i napojenim na trasu C5.

Obr. Napojenie na rampu lavky

Podiel jednotlivych typov cyklistickych komunikacii:

Typ komunikacie percentualny podiel
spoloény chodnik pre chodcov a cyklistov 12%
Cyklokoridor 88%
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6.3.3. Trasa C102

Trasa prepaja cyklotrasu 5571 s mestom a hlavnou
trasou C2.

Zakladny popis:

Trasa zacina vo vstupnom bode B2 a pokracuje po
ulici Horna a Mladeznicka kde sa napaja na trasu C2.

Celkova dizka trasy: 540 m

Detailny popis trasy: iof
e Trasa zacina vstupnom bode B2 na cyklotrase 5571.

¢ Nasledne pokracuje po sucasnych komunikaciach ul. Horna a ul. Mladeznicka ako cyklokoridor.
e Trasa kon¢i napojenim sa na trasu C2 na ulici Vrbova.

Podiel jednotlivych typov cyklistickych komunikacii:

Typ komunikécie percentualny podiel
Cyklokoridor 100%

6.3.4. Trasa C103

Trasa prepaja vstupny bod B4 s mestom a hlavnou
trasou C2.

Zakladny popis: \
Trasa zacina vo vstupnom bode B4 a pokraCuje po B84
ulici Hiboka az k ceste 1I/529, kde ju prekondva .
a novou komunikaciou sa napaja na trasu C2 kde
kondi.

Celkova dizka trasy: 375 m
Detailny popis trasy:
e Trasa zacCina vo vstupnom bode B4 na ulici HIboka ( po komunikacii sa da dostat az na trasu
5571).
¢ Nasledne pokracuje po ulici HIboka az k ceste 11/529 ako cyklokoridor.
o Po prekonani cesty 11/529 sa vybuduje novy prepoj na ulicu Polna (bude sluzit’ aj pre trasu C2; je
suCastou trasy C2 kde je povinnostou vybudovat tento prepoj). Trasa bude pokraCovat po tejto
komunikacii ako cyklokoridor.

¢ Napojenim na trasu C2 na ulici Polna trasa C103 konci.

Podiel jednotlivych typov cyklistickych komunikacii:

Typ komunikacie percentudlny podiel
Cyklokoridor 100%
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6.3.5. Trasa C104

Trasa prepaja vstupny bod B5 v Casti
Drabsko s hlavnou trasou C5.

Zakladny popis:

Trasa zacina vo vstupnom bode B5 na
ulici Podkorefiova na konci Casti
Drabsko a pokraCuje po sucasne
nespevnenej komunikacii az k SAD
Zvolen kde sa napdja na trasu C5.

Celkova dizka trasy: 1770 m

Detailny popis trasy:
e Trasa zacina na ulici Podkorefiova na konci ¢asti Drabsko.

e Pokracuje po polnej ceste az pred prevadzku SAD Zvolen, kde sa napoji na zaciatok trasy C5.
Trasa je vedena v cyklokoridore v dizke 1770 m.

Podiel jednotlivych typov cyklistickych komunikacii:

Typ komunikacie percentualny podiel
Cyklokoridor 100%

6.3.6. Trasa C105
Trasa prepaja vstupny bod B6 s hlavnou trasou C3.

Zakladny popis: 3
Trasa prepaja vstupny bod B6 v ¢asti Zadné Halny (v blizkosti Zelezni¢nej &
stanice Brezno — Halny) s trasou C3 pri ceste 111/2378 (cesta smerujica na
Myto pod Dumbierom)

Celkova dizka trasy: 240 m

Detailny popis trasy:
e Trasa zacina pri vstupnom bode B6 v €asti Zadné Halny (v blizkosti
Zelezni¢nej stanice Brezno — Halny).

e Od zacliatku nasledne smeruje trasa v cyklokoridore na miestnu komunikaciu ktora konci
v krizovatke s cestou 1/66 a 11/2378. Na trase sa nachadza dreveno- Zelezny most ktory je nutné
zrekonStruovat.

e Nasledne pri krizovatke sa vybuduje na lavej strane spolo¢na cesticka pre chodcov a cyklistov
ktora oddiali priechod od krizovatky tak aby sa v buducnosti mohla realizovat aj okruzna krizovatka
v tomto dopravnom uzle. Potom trasa prejde priechodom a napoji sa na trasu C3, kde kon¢i.

Podiel jednotlivych typov cyklistickych komunikacii:

Typ komunikacie percentualny podiel
cyklokoridor 71%
spolo¢ny chodnik pre chodcov a cyklistov 29%
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6.3.7. Trasa C106
Trasa prepaja vstupny bod B7 s hlavnou trasou C3.

Zakladny popis:

Trasa prepaja vstupny bod B7 na cyklotrase 8598 strasou C3 pomocou
cyklokoridora

Celkova dizka trasy: 670 m

Detailny popis trasy:

e Trasa zaCina pri vstupnom bode B7 na trase 8598 (jedna z hlavnych
cyklotras) nad cintorinom

Od zaciatku nasledne smeruje trasa v cyklokoridore po miestnej komunikacii popri cintorine az po
ulicu Vranského.

e Nasledne pokraguje cyklokoridorom po cestu 1/66 a trasu C3 kde konc¢i. V mieste napojenia trasy
na I/66 je nutné urobit opatrenia na ceste 1/66 opisované v trase C3.

Podiel jednotlivych typov cyklistickych komunikacii:

Typ komunikacie percentualny podiel
cyklokoridor 100%

6.3.8. Trasa C107

Trasa spaja tri hlavné trasy.

Zakladny popis:

Trasa spdja tri hlavne trasy C2,C4 a C5.
Celkova dizka trasy: 1223 m

Detailny popis trasy:
e Trasa zacCina na krizovatke ulic

Mladeznicka — Cesta osloboditelov
na trase C2 a C5.

'3
| i

3
15
5‘6
£
3
O

o Nasledne smeruje Kk ulici Pod
hérkou kde sa napojenim na trasu

C4 konci. Trasa prekonava maly vodny tok, kde bude nutné vybudovat mali¢ky mostik (do 10m),
resp. dané miesto riesit’ priepustom.

e V celom Useku je trasa vedena ako samostatna cestiCka pre cyklistov.

Podiel jednotlivych typov cyklistickych komunikacii:

Typ komunikacie percentualny podiel
cesticka pre cyklistov 100%
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7.ETAPIZACIA

Aby bola zachovana kontinuita rieSenia cyklistickych komunikacii je nutné realizovat cyklisticke
komunikacie tak, aby aj bez realizovania vSetkych cyklistickych tras splfiali o najviac logickost obsluhy
uzemia.

Z hladiska jednotlivych tras sa odporuca budovat cyklistické komunikacie nasledovne:

Prioritné cyklistické komunikacie:
e (2

v
v
v
v

C4
C5
C10
C11
C12

(trasa C1 bude realizovana v roku 2018 z eurofondov),
Hore uvedené trasy je nutné realizovat’ ako prve.
Poradie budovania tychto tras méze byt lubovolné.
Jednotlivé cyklistické trasy sa m6zu budovat aj su€asne.

V d'al'Som kroku vybudovat’ cyklistické komunikacie:
e C3
e C13

Vstupné trasy C100 az C106 vzdy budovat’ az po realizovani trasy na ktoru sa napajaju:

Trasu C100 realizovat po zrealizovani tras C1 a C10.
Trasu C101 realizovat po zrealizovani tras C2 a C5.
Trasu C102 realizovat po zrealizovani trasy C2.
Trasu C103 realizovat po zrealizovani trasy C2.
Trasu C104 realizovat po zrealizovani trasy C5.
Trasu C105 realizovat po zrealizovani trasy C3.
Trasu C106 realizovat po zrealizovani tras C3.

Trasu C107 realizovat po zrealizovani tras C2, C4 a C5, resp. v pripade vystavby na tomto Uzemi.

Trasy C3, C10, C11, C12, C13, C102, C103, C104, C105, C106 a C107 je nutné budovat’ naraz.
Ostatné trasy v pripade ak sa nepodari ich budovanie naraz, je ich mozné rozdelit nasledovne (budovanie
trasy musi byt postupne podfa jednotlivych bodov):

Trasa | Poradie Usek od Usek do dizka poznamka
el . Cesta Osloboditelov (pred
L | Budovatelska - 9. Méja (B3) | g, (P 804 | __. idiisko Mazormik
2 lavka nad Zel.stanicou + napojenie 315
co 3 . Cesta Osloboditelov (pred 1415 o .
lavka nad Zel.stanicou CBA) Napojenie na sidlisko Mazornik
4 Cesta Osloboditelov (pred
CBA) Zadiatok trasy 1950
5 Trasa C21 620
5104
Trasa | Poradie usek od | usek do dizka poznamka
1 Pole 600
ca 2 pole zel. stanica Rohozna 3626
3 Zaciatok trasy pole 1336
4 zel. stanica Rohozna koniec trasy (A3) 1083

Strana 45 z 48



6645

Trasa | Poradie usek od Usek do dizka poznamka
1 za Baldovskym mostom namestie (koniec trasy) 850 | cyklistické pruhy
C5 2 Zaciatok trasy napojenie na trasu C2 1399
3 napojenie na trasu C2 pred Baldovskym mostom 591 | ostatné Useky uz vybudované
2900
Trasa | Poradie usek od usek do dizka poznamka
C100 1 Vyjazd z byvalych kasarni Koniec trasy 286
2 Zaciatok trasy (C1) Vyjazd z byvalych kasarni 1185
1471
Trasa | Poradie usek od usek do dizka poznamka
1 Zaciatok trasy krizovatka Vrbova ulica 876
€101 2 Vrbova ulica Rampa na nadjazd 200 ostatne use'ky uz budu
vybudované
1076
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8. ZAVERECNE ZHRNUTIE A ODPORUCANIA

V ramci mesta Brezno sa navrhlo celkovo 17 cyklistickych tras rozdelenych do troch kategérii — Hlavné
(C1 az C5), Mestské (C10-C13) a Vstupné (C100-C107) trasy. Kazda z tychto kategorii ma vlastnu
$pecifikaciu v Uzemi a vSetky dokopy tvoria hlavna cyklistick siet v meste. Celkova dizka vSetkych tras
je 34,6km.
Cyklisticke trasy boli navrhnuté v troch kategoriach a to cyklisticky koridor, cyklisticka cesticka a cesticka
pre chodcov a cyklistov. Pri navrhu bol zachovany postup: kde to bolo mozné sa navrhla samostatna
cestiCka pre cyklistov, kde nie boli rieSeni chodci spolo¢ne s cyklistami a na miestach s malou dopravou
bol navrhnuty cyklokoridor. Taktiez v centralnej ¢asti mesta boli navrhnuté prioritne cyklistické cesticky.
V ramci navrhu sa vybuduje uplne novy most pre cyklistov ponad Hron a to na trase C3 a taktiez dojde
k rekon$trukcii mostov na trasach C2, C3 a C105. NajdblezitejSi most z hladiska vSetkych cyklotras je na
trase C2 ato ponad zelezni¢nu stanicu, ktora prepoji niekolko vyznamnych bodov v meste a po jeho
vystavbe sa stane dominantou mesta.
V trasach na ktorych je zly povrch pre jazdu cyklistov sa odporu€a zrealizovat jeho vymenu resp.
vybudovanie Uplne novych komunikacii.
Pri stavbe jednotlivych tras sa odporuca vybudovat niekolko cyklistickych pristreSkov s vybavenim ako je
cyklisticka pumpa, cyklisticky stojan, cyklistické naradie, ¢i moznost’ si do€erpat vodu. Z hladiska siete su
vyborné miesta na:

e trase C2 na konci sidliska Mazornikovo (pri bode B3),

e trase C3 v mieste su€asnych sklenikov pred mostom

e trase C4 v mieste novej cesti¢ky ,na poli“

e na namesti v meste Brezno.
Pri navrhu sa uvazovalo, ze povrch pre cyklistov bude asfaltovy, okrem miesta teplovodov, kde bude
z dlazby. V pripade vylucenia korCuliarov alebo spomalenia cyklistov je mozné na urcitych usekoch
nahradit asfalt tzv. macacimi hlavami.
Z hladiska realizacie sa odporuca zacat prioritne realizovat trasy C2, C4, C5, C10 C11 a C12, ktoré
vytvoria zakladnu kostru vedenia cyklistov.

Ing. Radovan Cervienka
Vo Zvolene
Februar 2018
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PRILOHA 1.
PRILOHA 2.
PRILOHA 3.
PRILOHA 4.

ZOZNAM PRILOH:

PREHLADNA SITUACIA
SITUACIA

VZOROVE REZY
TABULKOVY OPIS TRAS
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