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STRATEGIA CYKLODOPRAVY MESTA BREZNO

Na zaklade uznesenia MsZ &. 233/2015 zo dna 16. decembra 2015, ktorym bol
schvaleny strategicky dokument Program rozvoja mesta Brezna 2016 — 2022, mesto
Brezno spracovalo dokument, ktorym rieSi zakladné body koncepcie rozvoja
nemotorovej dopravy v meste a jeho okoli.

Doprava v meste Brezno

Dopravna poloha mesta Brezno je ovplyvnena poziciou mesta v priestore
Horehronského podolia, s bariérou Nizkych Tatier na severe a Veporskych vrchov na
juhu. Tieto pohoria predstavuju dopravné bariéry, ktoré spdésobuju, Ze dominantnym
dopravhym smerom v priestore mesta Brezno je smer zapad-vychod, ktory je
podporeny priebehom cestnej a Zelezni¢nej siete. Komunikacia v smere na sever a
na juh je mozna len prostrednictvom cestnej siete, ktora v8ak v tychto smeroch
prekonava znacné vyskové rozdiely. Prirodné pomery a historicky vyvoj regionu
spésobili, Ze Brezno lezi mimo taziskovych vnutrostatnych dopravnych tras zapado-
vychodného smeru a mimo paneurépskych multimodalnych dopravnych koridorov.
Tazit v8ak moze z polohy na vnuatrodtatnom dopravnom koridore zapado-vychodného
smeru v trase Banska Bystrica — Brezno — Telgart — Poprad/Rozfava.

Brezno predstavuje regionalne vyznamnu cestnu dopravnu krizovatku, na jeho uzemi
a v jeho zazemi sa zbieha cestna doprava prichadzajuca do priestoru Horehronského
podolia v smere od severu (t. j. od Liptovského Hradku) a od juhu (t. j. od Detvy a
Rimavskej Soboty) a premieSava sa s cestnou dopravou prichadzajucou od zapadu
(t. ]. od Zvolena a Banskej Bystrice) a od vychodu (t. j. od Popradu a Roznavy).
Vdaka tymto okolnostiam je priestor Brezna vystaveny pomerne objemnej cestnej
tranzitnej doprave, Co kladie mimoriadne naroky na rieSenie cestnej siete na uzemi
mesta a v jeho zazemi (s predpokladanym narastom intenzity cestnej dopravy sa
tieto naroky budu zvySovat).

Mesto Brezno je vystavené pomerne objemnej tranzitnej cestnej doprave. V priestore
mesta a jeho bezprostrednom okoli prichadza k stretu tranzitnej dopravy z priestoru
Zvolen — Banska Bystrica v smere na Horehronie, Poprad a Roznavu (resp. opacnym
smerom) a dopravy od Liptovského Mikulasa zo severného a od Detvy a Rimavskej
Soboty z juzného tahu. Zaroven je Brezno ako vyznamné regionalne hospodarske
centrum zdrojom i cielom regionalnej i vnutromestskej dopravy, ¢o kladie vysoké



naroky na rozvoj a udrzbu cestnych komunikacii. K stretu vSetkych spomenutych
cestnych tahov prichadza v intravildne mesta, ¢o spésobuje nadmernu zataz
centralnej zony mesta, ktora vzhfadom na dopravnu kapacitu Nam. gen. M. R.
Stefanika a prilahlych komunikécii zarover pdsobi ako bariéra spomalujica tranzitnu
dopravu priamo v priestore mesta. Objem tranzitnej cestnej dopravy vchadzajucej a
vychadzajucej do/z Brezna rastie, a to predovSetkym na prietahu cesty 1/66. Narast
intenzity cestnej dopravy vyplyva z narastu vyznamu osobného automobilu v mobilite
obyvatelstva, ako i z postupného presunu taziska nakladnej dopravy zo Zeleznic na
cesty (rast kamiénovej dopravy).

1. Hradisko UPN

Mesto Brezno ma vypracovanu vilastnG UPN, ktorej urbanistickd koncepcia
schvalenim jedenastich zmien a doplnkov, sa vSak natolko naruSila, Ze straca
uplatnitefnost. Navrh — plan funkéného vyuzitia Uzemia a priestorového usporiadania
sidla sa priamo opieral o dobu ur€itu — 15 rokov, po€as ktorych straca platnost
koncept neusmeriiovanych cinnosti, divokého vyvoja, a potreby rieSenia tychto
dopadov. Z uvedeného dovodu mesto planuje na dalSie obdobie rokov 10-15
vypracovanie novej Uzemno-planovacej dokumentacie mesta Brezna, ktora by mala
(okrem mnohych inych oblasti) rieSit dopravnu situaciu v meste na podklade
aktualizacie projektu rozvoja dopravy.

Pri MsZ Brezna existuje Komisia pre rozvoj mesta a mestskej infrastruktury, ktora ma
poradnu funkciu aj vo vztahu k rieSeniu dopravnych problémov mesta. V ramci
Navrhu rozvojovych programov na roky 2016 - 2020 mesto deklaruje okrem
priebeznej rekonstrukcie komunikacii a chodnikov tiez snahu venovat pozornost
vytvoreniu projektu organizacie dopravy v meste.

2. Nemotorova doprava - nevyhnutnost’

V tomto kontexte je problémom mesta Brezno, ze potreby jeho obyvatelov su v oraz
vacsSej miere uspokojované individualnou automobilovou dopravou. To zakonite
vedie ku kongesciam a k poziadavkam budovania novych ciest a parkovisk.
EfektivnejSou a navySe aj trvalo udrzatelnou cestou rozvoja mestskej mobility je
podpora rozvoja cyklistickej dopravy pri su¢asnej podpore verejnej osobnej dopravy.
Je potrebné vytvorit' také podmienky, aby bol bicykel pouzitelny bez obmedzeni ako
plnohodnotny dopravny prostriedok pri ceste do zamestnania a $kél, za nakupmi,
sluzbami, volnoCasovymi aktivitami. V mestach, ktoré sa touto cestou vydali, ziskali
Casom cyklisti (zvySenie bezpec€nosti) i motoristi. Navyse klesla potreba budovat’ a
udrziavat viac ciest pre pribudajuce auta.

V UPN je navrhnuty systém cyklistickych tras mestskych aj rekreaénych, ktoré sa
budu lidit urovhou vybavenosti a povrchovou upravou. Mestské trasy budu mat
povrch spevneny dlazbou, resp. asfaltovy, a budu viest v subehu s peSimi trasami,
resp. automobilovymi komunikaciami. Turistické trasy budu viest po upravenych
ucelovych komunikaciach spevnenych aj nespevnenych.

Pre cyklistov je nutné zabezpelit v nadvaznosti na navrhované trasy systém
opravovni, pozi¢ovni bicyklov a pod., tak aby doslo k zvySeniu atraktivity tohto druhu
dopravy pre obyvatelov mesta Brezna.



Rozvoj a smerovanie dopravy v Brezne bude koncipované v sulade s nasledovnymi
dokumentmi:

e Narodna stratégia rozvoja cyklistickej dopravy a cykloturistiky v Slovenske;j
republike

e Stratégia rozvoja verejnej osobnej a nemotorovej dopravy v SR do roku 2020
¢ Regionalna integrovana uzemna stratégia Banskobystrického kraja

Budovanim cyklotras, cyklistickych chodnikov a cyklistickych pruhov sa dosiahnu
nasledovné ciele:

e Prispeje sa k budovaniu siete cyklotras v meste Brezne a jeho okoli

e Prispeje sa k prepojeniu sidiel, dopravnych uzlov a hospodarskych centier
e vytvoria sa podmienky pre lepSiu mobilitu obyvatefov Brezna a okolia

e zvySi sa dostupnost’ sluzieb

2.1 Dochadzanie za pracou

V meste Brezno je dlhodobo dopyt najma po rozvoji cyklistickej dopravy z hladiska
dochadzania za pracou (priblizne 3000 pracovnych miest z celého okresu spada pod
podnik Zeleziarne Podbrezova, a.s.) v dizke trasy do 15 km, &o vytvara z tejto otazky
prioritu. Mnoho pracovnikov dlhoro¢ne trasu komunikacie 1/66 Brezno — Valaska (-
Podbrezova) aj vyuziva na dochadzanie do prace na bicykli, no deje sa to v subehu
s motorovou dopravou. To, €o kedysi pri ovela menSom pocte motorovych vozidiel
nebol problém, teda subeznost motorovej a nemotorovej dopravy vramci jednej
komunikacie, vtomto obdobi mézeme nazvat ako ohrozenie bezpecCnosti najma
cyklistov pri enormnej kapacite spominanej komunikacie.

2.2 Centrum mesta, sidliska a okolie

Pre obyvatefov, no aj turistov mesto planuje doplinit staticki dopravu a vybudovat
siet nemotorovej dopravy kvOli zniZzeniu objemu cestnej dopravy v centre mesta. Tu
si mesto dava za ulohu spracovat podrobny plan rozvoja nemotorovej dopravy:
projekt tras pre cyklistov, kor€uliarov, peSich v katastri mesta, a prepoijit nimi centrum
mesta so sidliskami aj s okrajovymi Stvrtami. Taktiez doplnit mestsky mobiliar o
stojany na bicykle s projektom na vybudovanie kompletnej infrastruktury a zazemim.
Takymto spésobom vytvarat pre ob&anov prijemnejSie a zdravsSie Zivotné prostredie.
Navrh cyklistickych tras je zrejmy z UPN, vykresu &.4 - Doprava.

Medzi dalSie prinosy kvalitnej cyklistickej infrastruktury patri aj zlepSenie zdravia
miestnej populacie, ochrana Zzivotného prostredia a rozvoj cestovného ruchu. V
sulade s usmernujucimi dokumentmi Svetovej zdravotnickej organizacie Eurdpska
unia a jej Clenské Staty odporuc€aju minimalne 60 minut fyzickej aktivity miernej
intenzity denne v pripade deti a mladych ludi a minimalne 30 minut v pripade
dospelych a seniorov. Prave na to je idealne napr. dochadzanie do prace ¢i do Skoly
pesSo, alebo na bicykli. Prinosom bude v dlhodobom horizonte zdravSie miestne
obyvatelstvo a nizSie vydavky na zdravotnictvo. RozSirené pouzivanie bicykla ako
prostriedku prepravy pomaha obmedzovat negativny vplyv automobilovej dopravy,



najma hluk, emisie plynov a prachovych €astic. Navrhy na zlepSenie infrastruktury
pre cyklistov, mézu pomdoct vyrazne zvysit popularitu tohto spésobu dopravy a viest
Cast obyvatelov k obmedzeniu pouZivania motorovej dopravy pri kazdodennej
preprave najma na kratke vzdialenosti v ramci mesta, alebo pri ceste z mestskych
Casti do centra mesta. To vytvara predpoklady na znizovanie podielu plochy urcenej
pre automobilovu dopravu (dynamicku i staticki) na celkovom verejnom priestore v
prospech ekologickej nemotorovej dopravy a zelene.

Mesto Brezno kladie velky dbéraz na zapajanie Sirokej verejnosti, politikov a
kompetentnych os6b do samotnych procesov planovania mestskej mobility. Na
komunikaciu s obyvatelmi o tom, ako chcu v buducnosti cestovat, aku dopravu pri
tom budu vyuzivat. Snahou je ich predstavy naplnit. Dodlezitd je vzajomna
komunikacia, poCuvanie a priprava, zapracovanie moznosti a nasledna realizacia.

Ugelom doplnenia Projektu rozvoja dopravy v meste Brezno v ramci cyklisticke;
dopravy v meste Brezno je na navrhnut komplexnu hlavna a doplnkovu cyklisticku
infraStrukturu na uzemi mesta so vSetkymi prisluSnymi zlozkami a narokmi na
priestor. Jeho ciefom je nastolenie funk&nej koncepcie rozvoja udrzatelného spdsobu
dopravy a zniZenie podielu motorovej dopravy v meste na zaklade myslienky rozvoja
,zdravého“ mesta. ZvySenim kvality cyklistickej infrastruktury kladne prispiet k
dalSiemu rastu pouzivania bicyklov v ramci dopravy v meste. To vo svojom désledku
povedie k vacSej priepustnosti mesta pre vSetky druhy dopravy. Navrh musi
zohladriovat jestvujucu a planovanu dopravnu infrastrukturu a plynule na hu
nadviazat. Musi vo vyraznej miere prispiet’ k bezpecnosti cyklistov, ale aj chodcov a
vodiCov motorovych vozidiel. Overenie, spodrobnenie, priestorové upresnenie a
skoordinovanie rieSeni v oblasti nemotorovej dopravy vychadzajucich z
rozpracovaného UPN mesta Brezno a vypracovanie podkladu vhodného pre
zapracovanie do etapy Navrhu UPN mesta.

Jeho cielom je tiez stanovenie, resp. upresnenie zasad podporujucich rozvoj
nemotorovej dopravy. Navrh etapizacie a odporu¢aného postupu realizacie
cyklistickych tras a sprievodne;j infra- Struktury.

2.3 Technické podklady

Presné rozmeroveé usporiadanie cyklistickych tras, rieSenie krizovatiek, zvislé a
vodorovné dopravné znacenie je predmetom jednotlivych stupriov projektovej
dokumentacie.

Bude odvodené od predpokladanych intenzit prevadzky chodcov a cyklistov
a priestorovych dispozicii.

Sirky a kategérie su stanovené a vyplyvaju zo zakladnych poziadaviek definovanych
Vi

e STN 73 6100 — Nazvoslovie pozemnych komunikacii
e STN 73 6100 — Projektovanie ciest a dialnic
e STN 73 6102 — Projektovanie krizovatiek na pozemnych komunikaciach

e STN 73 6110 — Projektovanie miestnych komunikacii



e STN 73 6201 — Projektovanie mostnych objektov

e STN 73 6425 — Stavby pre dopravu. Autobusové, trolejbusové a elektrickové
zastavky ¢ STN 01 8020 — Odstavné plochy a parkovacie plochy cestnych vozidiel

e STN 01 8020 — Dopravné znacCky na pozemnych komunikaciach
e TP 7/2014 — Navrhovanie cyklistickej infrastruktury

e TP 04/2004 — Projektovanie okruznych krizovatiek na cestnych a miestnych
komunikaciach, MDPT SR: 2004

e TP 13/2005 — Projektovanie odvodnovacich zariadeni na cestnych komunikaciach,
MDPT SR: 2005

e TP 15/2005 — Zasady navrhovania prvkov upokojovania dopravy na usekoch
cestnych prietahov v obciach a mestach, MDPT SR: 2005 + Dodatok &. 1/2006 k TP
15/2005, MDPT SR: 2007



